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INQUERITO A PERCEPCAO SOBRE

SEGURANCA RODOVIARIA



OBJECTIVO:
AVALIAR A PERCEPCAO QUE OS UTILIZADORES DA VIA PUBLICA
(CONDUTORES DE AUTOMOVEL E/OU MOTOCICLO)
TEM DO NIVEL DE SEGURANCA RODOVIARIA EM PORTUGAL

Inquirimos:

e Clientes Seguro Directo

e Leitores revistas “Carros & Motores” e “Motos”
¢ Visitantes ExpoMoto 2024 - Porto

¢ Visitantes ECAR SHOW 2024 - Lisboa

e Visitantes ENVE 2024 - Oeiras

5.739 respostas

Periodo de recolha de respostas: 20 de Abril a 23 Setembro 2024




NOTA PREVIA:

Este Inquérito e a analise subjacente ndo tem as caracteristicas técnicas de um estudo de
mercado nem o rigor cientifico de uma abordagem estatistica. Utiliza apenas a contabilizagao
das respostas obtidas e dos cruzamentos que a estrutura de questoes permite.

Todavia, a dimensao do universo de inquiridos - mais de 5.500 - e a sua distribuicao segundo as
variaveis caracterizadoras - idade e tipo de veiculo - permitem-nos ter a confianca que o0s
apuramentos feitos com base nas respostas dadas correspondem a uma boa aproximacao da
realidade no que a percepc¢ao do estado da Seguranca Rodoviaria em Portugal diz respeito.

Se as conclusfes apresentadas servirem para um debate proficuo e uma reflexao sobre o que
todos os intervenientes deste ecosistema podem fazer para o melhorar, entao teremos
certamente alcancado os objectivos a que nos propusemos com o langamento deste inquérito.
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QUESTIONARIO SOBRE PERCEPGCAO DE
SEGURANCA RODOVIARIA
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No @dmbito do projeto Vamos Viver na Estrada by Seguro Direto, pretendemos aferir a percepcao gue a
comunidade gue convive e interage na via publica, tem sobre a Seguranga Rodoviaria.

Com a resposta a este questionario, conseguiremaos obter informacdo relevante sobre o modo como
cada um encara este fendmeno e que solugdes poderemos ter no futuro em prol de uma maior

segurancga nas estradas que todos os dias percorremos.

Apos aseccao 1 Continuar para a secgao seguinte
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1. CARACTERIZACAO DO UNIVERSO DE INQUIRIDOS

A IDADE DO CONDUTOR E O TIPO DE VEICULO HABITUALMENTE UTILIZADO SAO AS
PRINCIPAIS VARIAVEIS CARACTERIZADORAS DO UNIVERSO DE INQUIRIDOS NO

Universo de respostas (por escalao etario)

100%

30% -

50% 1

40%

20% -

0% -

733

1.828

G5+
W 50-64
W 35-49
1534

Total de respostas

5.739

+50k

25 a 50k
10 a 25k
o a 10k
-bk

0%

| \I - |.‘ —

INQUERITO “PERCEPGAO DE SEGURANCA RODOVIARIA’

Quilometragem
média anual

Valor médio
individual

10% 20% 30% 40%




1. CARACTERIZACAO DO UNIVERSO DE INQUIRIDOS

A IDADE DO CONDUTOR E O TIPO DE VEICULO HABITUALMENTE UTILIZADO SAO AS
PRINCIPAIS VARIAVEIS CARACTERIZADORAS DO UNIVERSO DE INQUIRIDOS NO
INQUERITO “PERCEPGAO DE SEGURANCA RODOVIARIA’

‘ Predominancia do veiculo que conduz

Outros (nao conduzem ou nao

MOTO: | responderam): 4,8%

12,7%

m100% AUTO
T5% AUTO
50750
T5%MOTO

W100%MOTO
Oufros

50% / 50%
8,8%

AUTO: 73,7%

Tipologia de
combustivel

O peso de utilizagéo de
combustiveis renovaveis
nas motos é residual

HIBRIDO ELECTRICO
3.9% ‘ 3.4%

\COMBUSTAO
92.6%
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Il - AVALIACAO DA PROPRIA SEGURANCA



2. SEGURANCA ACTIVA E SEGURANCA PASSIVA

-

SEGURANCA ACTIVA:

Medidas que tém como
objectivo evitar um acidente

P.ex.: Conducao defensiva,
equipamentos de seguranga do
veiculo - ABS, Controlo de
Traccao, etc. -, manutencao

adequada e regular do veiculo...

SEGURANCA PASSIVA:

Medidas que visam minimizar

os efeitos de um acidente

P.ex.: Utilizacao de
equipamentos de seguranca
(capacete nas motos, cintos de

seguranc¢a nos autos), Airbags...

\

Questao:
Conhece a distincdo entre medidas activas e medidas passivas de segurancga?

J

Condutores AUTO

(predominante)
Condutores AUTO E MOTO @
(50% / 50%) -
Condutores MOTO

(predominante)

6.8%—

93.2%

A ESMAGADORA MAIORIA DOS CONDUTORES INQUIRIDOS
CONHECE A DISTINGCAO ENTRE MEDIDAS ACTIVAS E PASSIVAS DE
SEGURANCA RODOVIARIA!




2.1 SEGURANCA ACTIVA

4 )
_ Questao:

(OngﬁaEffc'hada) Das seguintes medidas activas de seguranca rodoviaria, qual considera mais
importante?

1. Ser visivel

2. Nao circular em velocidade CONDUTORES (5.545)

excessiva
Realizagao de cursos de 33.1% -

3. Utilizacdo dos piscas aperfeicoamento da conducio __——— Seryisivel

4. Utilizacao do espelho 7 4%

Utilizagao dos dispositivos

retrovisor
elroviso de seguranca 6.8%

5. Utilizag&o dos dispositivos de | Utilizagao do espelho retrovisor— 3 [} %

seguranca 5.1
(ABS, Contolo de tracg&o, monitor pressdo pneus, y \ Nao circular em
etc.) velocidade excessiva

6. Realizacao de cursos de

aperfeicoamento da conducgéo
\_ /

Utilizacao dos piscas




2.1 SEGURANCA ACTIVA

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Ser visivel

2. Nao circular em velocidade
excessiva

3. Utilizacao dos piscas

4. Utilizacao do espelho
retrovisor

5. Utilizacao dos dispositivos de
seguranca

(ABS, Contolo de tracgdo, monitor presséo pneus,
etc.)

6. Realizacao de cursos de
aperfeicoamento da conducgéo

\

J

uestao:
Das seguintes medidas activas de segurancga rodoviaria, qual considera mais
importante?

NAO CONDUTORES (194)

Realizagao de cursos de 30, 7% N
aperfeicoamento da condugao _—— Seryisivel

N

1.5%

Utilizacao dos dispositivos
de seguranga 16.0%

— \ Nao circular em
Utilizagdo do espelho retrovisor & velocidade excessiva
3.6%

Utilizacao dos piscas



2.1 SEGURANCA ACTIVA

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Ser visivel

2. Nao circular em velocidade
excessiva

3. Utilizacao dos piscas

4. Utilizacao do espelho
retrovisor

5. Utilizacao dos dispositivos de
seguranca

(ABS, Contolo de tracgdo, monitor presséo pneus,
etc.)

6. Realizacao de cursos de

kaperfeic,;oamento da conducao

\

uestao:
Das seguintes medidas activas de segurancga rodoviaria, qual considera mais
importante?

O QUE MAIS VALORIZAM!

Nao circular em velocidade

) 49.7% 31.4%
excessiva
33.1% 39.7% Ser visivel
6.8% 16.0% Utilizagcao dos dispositivos
de seguranga
5.1% 7.7% Utilizagdo dos piscas
2.0% 3.6% Utilizagdo do espelho retrovisor
I-Realizagéo de cursos c~ie 3.4% 1.5%
aperfeicoamento da conducgao
CONDUTORES (5.545) NAO CONDUTORES (194)




2.1 SEGURANCA ACTIVA

4 N
3 Questao:
(Ong%gfgc'hada) Das seguintes medidas activas de seguranca rodoviaria, qual considera mais
importante?
1. Ser visivel
O QUE MAIS VALORIZAM!
2. Nao circular em velocidade
excessiva 60.1% N3o circular em
55‘3:‘___,___-——-"'" velocidade excessiva
3. Utilizacdo dos piscas 45-?'1.’,_#"‘""'
"
4. Utilizagao d Ih S
. Utilizacdo do espelho
retrovisor -411;_::-""--.___-..________“-‘ ______— Seryvisivel
]5'1I' -___'-'-———-_____
L _ N 29.4%
5. Utilizacao dos dispositivos de 26.5%

8.9% 8 Realizagao de cursos de
seguranca 3 _ 3 - - iy _ 2.8% 4.0% aperfeicoamento da
(ABS, Contolo de tracgdo, monitor presséo pneus, —— ? » i
etc.) ) . condugao

[IDADE] 18/34 35/49 50 / 64 65+
6. Realizacao de cursos de
 aperfeicoamento da condugdo POR ESCALAO ETARIO - CONDUTORES




2.1 SEGURANCA ACTIVA

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Ser visivel

2. Nao circular em velocidade
excessiva

3. Utilizacao dos piscas

4. Utilizacao do espelho
retrovisor

5. Utilizacao dos dispositivos de
seguranca

(ABS, Contolo de tracgdo, monitor presséo pneus,
etc.)

6. Realizacao de cursos de

kaperfeic,;oamento da conducao

\

Questao:

Das seguintes medidas activas de segurancga rodoviaria, qual considera mais

importante?

O QUE MAIS VALORIZAM!

57.1%

9%

9.5%

| &r0%~

20.6%

15.9%
100% 75%
AUTO AUTO

48.1%  A47.9%
424%
35.6% 3%

31.6%

21%  0.2m

14.7%
o o . 75% 100%
50%/50% MOTO MOTO

Ser visivel

Nao circular em
velocidade excessiva

Restantes opgoes

POR TIPO DE UTILIZAGAO DE VEICULO - CONDUTORES




2.1 SEGURANCA ACTIVA

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Ser visivel

2. Nao circular em velocidade
excessiva

3. Utilizacao dos piscas

4. Utilizacao do espelho
retrovisor

5. Utilizacao dos dispositivos de
seguranca

(ABS, Contolo de tracgdo, monitor presséo pneus,
etc.)

6. Realizacao de cursos de

kaperfeic,;oamento da conducao

\

uestao:
Das seguintes medidas activas de segurancga rodoviaria, qual considera mais
importante?

CONCLUSOES:

1. Apesar da amostra de “nao condutores” ser substancialmente menor que a
de “condutores” é possivel notar uma diferenca de sensibilidade relativamente

a importancia relativa das diferentes op¢des postas a consideracio.

Os condutores valorizam fundamentalmente o controlo da velocidade
excessiva enquanto os nido condutores sdo (relativamente) mais sensiveis a

utilizacdo dos equipamentos dos veiculos como factor de prevencao.




2.1 SEGURANCA ACTIVA

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Ser visivel

2. Nao circular em velocidade
excessiva

3. Utilizacao dos piscas

4. Utilizacao do espelho
retrovisor

5. Utilizacao dos dispositivos de
seguranca

(ABS, Contolo de tracgdo, monitor presséo pneus,
etc.)

6. Realizacao de cursos de

kaperfeic,;oamento da conducao

\

uestao:
Das seguintes medidas activas de segurancga rodoviaria, qual considera mais
importante?

CONCLUSOES:

2. Do ponto de vista da idade dos condutores, € notdrio que a importancia do
controlo da velocidade aumenta significativamente a medida que a idade
também aumenta, em detrimento inversamente proporcional da necessidade
de ser visivel na via publica. (factor considerado em primeiro lugar pelos mais
jovens).

Verifica-se que a valorizacdo de accbes visando o aperfeicoamento da
conducao diminui com o aumento da idade, quando se esperaria o contrario
numa légica de actualizacdo e aquisicado de conhecimentos adequados a
utilizacao de veiculos cada vez mais avangados tecnologicamente.




2.1 SEGURANCA ACTIVA

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Ser visivel

2. Nao circular em velocidade
excessiva

3. Utilizacao dos piscas

4. Utilizacao do espelho
retrovisor

5. Utilizacao dos dispositivos de
seguranca

(ABS, Contolo de tracgdo, monitor presséo pneus,
etc.)

6. Realizacao de cursos de

kaperfeic,;oamento da conducao

\

uestao:
Das seguintes medidas activas de segurancga rodoviaria, qual considera mais
importante?

CONCLUSOES:

3. Interessante verificar que a valorizagdo de acgdes visando o
aperfeicoamento da conducao diminui com o aumento da idade, quando se
esperaria o contrario numa logica de actualizacdo e aquisicao de
conhecimentos adequados a utilizagcao de veiculos cada vez mais avancados

tecnologicamente.




2.1 SEGURANCA ACTIVA

4 N
3 Questao:
(Ong({,gfffc'hada) Das seguintes medidas activas de seguranca rodoviaria, qual considera mais
importante?
1. Ser visivel ~
CONCLUSOES:

2. Nao circular em velocidade
excessiva 4. No que concerne ao tipo de veiculo utilizado, € evidente a diferenca entre

gquem conduz exclusivamente automodvel e os restantes, que de alguma forma
também conduzem motociclos: para os primeiros, o0 primeiro e destacado
4. Utilizag3o do espelho elemento de segurancga activa € evitar velocidades excessivas enquanto para
retrovisor os restantes, o ser visivel na via publica € o elemento primordial em termos de
seguranca.E quanto maior a utilizagcdo de motociclo, maior a sensibilidade a
este factor.

3. Utilizacao dos piscas

5. Utilizacao dos dispositivos de
seguranca

(ABS, Contolo de tracgdo, monitor presséo pneus,

tc) Os restantes factores nao obtiveram, qualquer um deles, 10% das respostas.

6. Realizacao de cursos de

aperfeicoamento da conducgéo
\_ /




2.2 SEGURANCA PASSIVA - AUTO

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Cinto de seguranca

2. Classificacdo EURONCAP
na decisdo de escolha do
veiculo

3. Sistemas de retencao infantil
adequados a crianca

4. Airbags

\

uestao:
Das seguintes medidas passivas de seguranga rodoviaria, qual considera

mais importante?

90.0% 1
Cinto de seguranca Euroncap
88.0%
86.0%
4 5%
66.2% 4.8% 84.0% -
2
. / 6.0% I ™
Airbags - '-
Sistemas de retencao p/ criangcas —— a.0% . ' 2 4
] L T | -\‘-\.- 2
2.0% 3
POR ESCALAO ETARIO - CONDUTORES 0.0% “4g/34 35/49 50/64 65+




2.2 SEGURANCA PASSIVA - AUTO

4 )

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Cinto de seguranca

2. Classificacdo EURONCAP
na decisdo de escolha do
veiculo

3. Sistemas de retencao infantil
adequados a crianca

4. Airbags

Questao:

mais importante?

Das seguintes medidas passivas de seguranga rodoviaria, qual considera

Cinto de seguranca Euroncap

4.5%

86.2% 4.8%

'7‘ 45%

Airbags

Sistemas de retencao p/ criangcas ——

POR TIPO DE UTILIZAGAO DE VEICULO
CONDUTORES

88.0%

B6.0%

84.0%

52.0%

80.0%

8.0%

6.0%

4.0%

2.0%

0.0%

R
- N

100% 75% 50%/ 75% 100%

Auto Auto 50%

Moto Moto




2.2 SEGURANCA PASSIVA - AUTO

4 )

OPCOES:
(Pergunta fechada)

uestao:
Das seguintes medidas passivas de seguranga rodoviaria, qual considera
mais importante?

1. Cinto de seguranca CONCLUSOES:

2. Classificacdo EURONCAP 1. A percepgdo da importadncia da utilizacdo do cinto de seguranga como factor
na decisdo de escolha do essencial de seguranga (passiva) é largamente maioritari - 86,2%face as restantes
veiculo alternativas sugeridas (com valoragcbes muito semelhantes) . Sem duvida pela sua

obrigatoriedade legal mas sobretudo pelo habito ha muito enraizado da sua utilizagao
3. Sistemas de retencao infantil permanente.
adequados a crianca

2. Interessante o facto de essa valorizagao da importancia do cinto de seguranca ser

4. Airbags crescente a medida que o escal&o etario aumenta.

3. Ja no que ao tipo de veiculo utilizado, a importancia do cinto de seguranca diminui
proporcionalmente a medida que diminui a utilizacido de automovel




2.2 SEGURANCA PASSIVA - AUTO

4 )

OPCOES:
(Pergunta fechada)

uestao:
Das seguintes medidas passivas de seguranga rodoviaria, qual considera
mais importante?

1. Cinto de seguranga CONCLUSOES:
2. Classificagdo EURONCAP 4. Nos restantes itens, cada segmento etario valora diferentemente as medidas de
na decisio de escolha do segurancga passiva, o que ¢é interessante observar:
veiculo

* Os mais jovens - escalao 18/34 anos - dao a primazia aos Airbags. O mesmo sucede
3. Sistemas de retencdo infantil no escalao dos mais velhos (65 anos e acima);

adequados a crianca
e No segmento 35/49 anos € a utilizagao dos sistemas de retencao infantil que é mais

4. Airbags realgado (também os mais jovens |lhe dao destaque), o que ndo surpreende por ser
esta a faixa etaria que maioritariamente utiliza estes sistemas

¢ O segmento 50/64 anos valoriza a classificagcao Euroncap, o que significara nesta fase
da vida, uma maior atencao aos factores de seguranca intrinsecos dos veiculos.




2.2 SEGURANCA PASSIVA - AUTO

4 )

OPCOES:
(Pergunta fechada)

uestao:
Das seguintes medidas passivas de seguranga rodoviaria, qual considera
mais importante?

1. Cinto de seguranga CONCLUSOES:

2. Classificacio EURONCAP 5. Quanto ao tipo de veiculo, também verificamos valores diferenciados:

na decis&o de escolha do

veiculo * Os utilizadores preferénciais de automovel valorizam de forma equivalente as

restantes opc¢des, nao dando destaque a nenhuma delas;
3. Sistemas de retencao infantil
adequados a crianga e Os que utilizam igualmente auto e moto, do primazia a classificacdo Euroncap:;
4. Airbags e Ja os que utilizam maioritariamente motociclos (estamos a considerar sistemas de
seguranca passsiva em automoveis) destacam claramente a utilizacdo de sistemas de
retencdo infantil adequados a crianga o que deixa pressupor que o automovel é opcao
familiar e dai a preocupacao.




2.2 SEGURANCA PASSIVA - MOTO

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Utilizacao de capacete

2. Utilizacdo de equipamento

adequado
(Fato com protecgdes, luvas, botas,...)

3. Equipamento com
caracteristicas especificas de
visibilidade

4. Sistemas de proteccao

adicional
(Pescoco, coluna vertebral, airbags, etc.)

\

\

Questao:

Das seguintes medidas passivas de seguranga rodoviaria, qual considera
mais importante?

Utilizacao de capacete Equipamento adequado

17.1% 7a.0% !
71.0%
69.0%

I||-1 EG-":'!I [-' Hu."lil'
. h.B% 25.0%
ho-
20.0% e
Proteccao adicional 15.0%

Equipamento c/ visibilidade — 10.0% =54
el 3

50% T g
POR ESCALAO ETARIO - CONDUTORES 0% "18/34 35/49 50/64 65+




2.2 SEGURANCA PASSIVA - MOTO

72.0% 1
67.0%

62.0%

30.0%
25.0% Ve ~
20.0% i

15.0%

10.0%
i_._____ - 3
5.0% -1-—.__,__‘__‘;*’”' i 4

0.0% “100% 75% 50%/ 75% 100%
Auto Auto 50% Moto Moto

4 )
} Questao:
(Ong%gff?c'hada) Das seguintes medidas passivas de seguranga rodoviaria, qual considera
mais importante?
1. Utilizacao de capacete
Utilizacao de capacete Equipamento adequado
2. Utilizacdo de equipamento 17 1%
adequado
(Fato com protecgdes, luvas, botas,...)
3. Equipamento com 1.2% 2. 3%
caracteristicas especificas de 5 Bo%
visibilidade
Proteccao adicional
4. Sistemas de proteccao
adicional Equipamento c/ visibilidade —
(Pescoco, coluna vertebral, airbags, etc.) — -
POR TIPO DE UTILIZACAO DE VEICULO
\_ ) CONDUTORES




2.2 SEGURANCA PASSIVA - MOTO

é A Questao:
OPCOES: Das seguintes medidas passivas de seguranca rodoviaria, qual considera

(Pergunta fechada)

mais importante?

CONCLUSOES:

1. Utilizacao de capacete

2. Utilizacdo de equipamento 1. A utilizacdo do capacete € a opgao de seguranga passiva nas motos mais valorizada

adequado (tal como nos autos, mas com menor expressao relativa). A obrigatoriedade legal e o
(Fato com proteccdes, luvas, botas,...) uso habitual a par com a nogao de que € um elemento fundamental de sobrevivéncia

em caso de acidente justificam o destaque;
3. Equipamento com

caracteristicas especificas de

2. Essa valorizagao € crescente a medida que o escaldo etario aumenta (embora a
visibilidade

diferenca entre 0 minimo e o maximo seja de apenas 4 p.p.);

4. Sistemas de proteccao

adicional
(Pescoco, coluna vertebral, airbags, etc.) de equipamento de seguranca adequado. Ja as restantes opcOes tém valorizagbes

semelhantes e pouco diferenciadas em termos de escalao etario.

3. Curiosamente, quando aumenta o escaldo etario diminui a sensibilidade a utilizacio

\_ J




2.2 SEGURANCA PASSIVA - MOTO

4 )

OPCOES:
(Pergunta fechada)

uestao:
Das seguintes medidas passivas de seguranga rodoviaria, qual considera
mais importante?

o CONCLUSOES:
1. Utilizacao de capacete

4. Quando consideramos o tipo de veiculo utilizado, a reagcao dos condutores € dispar:
2. Utilizacdo de equipamento

adequado
(Fato com protecgdes, luvas, botas,...)

altamente valorizada a utilizagcado de capacetes nos que utilizam auto e moto em
exclusivo. ldéntica mas com menor expressdo nos que utilizam um dos veiculos
maioritariamente. Para os que utilizam auto e moto de forma idéntica vemos uma

3. Equipamento com diferenca de quase 10 p.p. no sentido da desvalorizagao da importancia do capacete;

caracteristicas especificas de

visibilidade 5. Todavia, este comportamento surge por oposicdo a uma valorizacdo maior da
utilizacdo de equipamento de protec¢cao adequado. Ou seja, tratar-se-a afinal de uma

4. Sistemas de proteccdo forma mais equilibrada de equacionar todos os equipamentos de seguranca onde o

adicional capacete também pode ser incluido.

(Pescoco, coluna vertebral, airbags, etc.)

6. As restantes opcdes tém valoracido idéntica, com ligeira preponderancia para os
\_ /' equipamentos que assegurem boas condi¢oes de visibilidade.




DESAFIO - SEGURANCA ACTIVA E SEGURANCA PASSIVA

SEGURANCA ACTIVA:
Medidas que tém como
objectivo evitar um acidente

SEGURANCA PASSIVA:
Medidas que visam minimizar
os efeitos de um acidente

O Seguro Automovel ...

A ESMAGADORA MAIORIA
DOS CONDUTORES
INQUIRIDOS AFIRMOU
CONHECER A DISTINCAO
ENTRE MEDIDAS ACTIVAS E
PASSIVAS DE SEGURANCA
RODOVIARIA!

... uma medida de SEGURANCA ACTIVA

... uma medida de SEGURANCA PASSIVA

... uma medida de SEGURANCA ACTIVA E PASSIVA

...nao € uma medida de SEGURANCA

A resposta esta no final desta apresentacao!

NN




2.3 SEGURANCA NA CONDUGCAO

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Utilizacao do telemodvel sem
sistema de altavoz do veiculo

2. Audicado de musica,
podcasts, audiolivros, etc.

3. Utilizacao / manipulacao do
GPS

4. Manipulagao dos sistemas
de infoentretenimento

5. Manipulagao dos comandos
de funcdes do veiculo

\

\

uestao:
Das seguintes acgcoes enquanto conduz, qual considera mais perigosa para a
seguranca na conducao?
Audicao de musica
Utilizagao de telemovel Utilizagdo | 86.0%
de GPS = 86.0% - 1
84.0%
1.5% 82 0% -
3.4% 30.0% -
85.0% s 3.3% ]
1.7%
10.0% T
5.0% — 4
Manipulagcao de comandos 6.0%
Utilizacao de entretenimento BIRT s e 3
2 0% :ahﬁt:¥ e g
0.0%

POR ESCALAO ETARIO - CONDUTORES

' 18/34 35/49 50/64 65+




2.3 SEGURANCA NA CONDUGCAO

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Utilizacao do telemodvel sem
sistema de altavoz do veiculo

2. Audicado de musica,
podcasts, audiolivros, etc.

3. Utilizacao / manipulacao do
GPS

4. Manipulagao dos sistemas
de infoentretenimento

5. Manipulagao dos comandos
de funcdes do veiculo

\

\

Questao:
Das seguintes acgcoes enquanto conduz, qual considera mais perigosa para a
seguranca na conducao?
Audicao de musica
Utilizacao de telemével Utilizacao gg E
de GPS 84 0%
1.5%J 00 1% \ 1
/ 3.4% 78.0%
85.0% ‘ 8 30—
\ 1.7% 10.0%
8.0% . 4
Manipulagcao de comandos 6.0% 7
Utilizacdo de entretenimento WET e ',,/i}ff*" g
2.0% '::j},./— —
0.0%

POR TIPO DE UTILIZAGAO DE VEICULO
CONDUTORES

100% 75% 50% 75% 100%
Auto Auto 50% Moto Moto




2.3 SEGURANCA NA CONDUGCAO

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Utilizacao do telemodvel sem
sistema de altavoz do veiculo

2. Audicado de musica,
podcasts, audiolivros, etc.

3. Utilizacao / manipulacao do
GPS

4. Manipulagao dos sistemas
de infoentretenimento

5. Manipulagao dos comandos
de funcdes do veiculo

\

\

uestao:
Das seguintes acgcoes enquanto conduz, qual considera mais perigosa para a
seguranca na conducao?

CONCLUSOES:

1. A utilizacdo (manuseamento) do telemodvel é indiscutivelmente o factor considerado
mais perigoso durante a conducido. Seguido, destacado mas a grande distancia, pela
manipulacao dos sistemas de infoentretenimento.

2. A percepcao da perigosidade da utilizacdo do telemoével durante a conducéo é
crescente com o aumento da idade. Ao contrario, essa percepcao reduz-se a medida
que diminui a utilizacado de automovel (provavelmente porque a utilizagdo desse
equipamento na condugao de uma moto nao € usual - nem facil).




2.3 SEGURANCA NA CONDUGCAO

-

OPCOES:
(Pergunta fechada)

1. Utilizacao do telemodvel sem
sistema de altavoz do veiculo

2. Audicado de musica,
podcasts, audiolivros, etc.

3. Utilizacao / manipulacao do
GPS

4. Manipulagao dos sistemas
de infoentretenimento

5. Manipulagao dos comandos
de funcdes do veiculo

\

\

uestao:
Das seguintes acgcoes enquanto conduz, qual considera mais perigosa para a
seguranca na conducao?

CONCLUSOES:

3. No que se refere aos sistemas de infoentretenimento, a percepcao de perigosidade
diminui com o avangar da idade (por contraponto do que sucede coma utilizacdo do
telemovel, outalvez pela menor familiaridade/utilizagao desses sistemas);

4. Os restantes factores, valorados abaixo dos 4% quer nos escaldes etarios (com
tendéncia ligeiramente decrescente com o aumento da idade), quer pelos diferentes
tipos de utilizadores (aqui com uma tendéncia crescente a medida que aumenta a
utilizagdo de moto).

5. Para la da evidente perigosidade do manuseamento dos dispositivos mdéveis durante
a conducao, realca-se o reconhecimento que os modernos sistemas de informacgao
podem constituir um elemento de inseguranca provocando distragdes dos condutores




DESAFIO - SEGURANCA ACTIVA E SEGURANCA PASSIVA

(

\

SEGURANCA ACTIVA:
Medidas que tém como
objectivo evitar um acidente

SEGURANCA PASSIVA:

Medidas que visam minimizar
os efeitos de um acidente

O Seguro Automoével ...

A ESMAGADORA MAIORIA
DOS CONDUTORES
INQUIRIDOS AFIRMOU
CONHECER A DISTINCAO
ENTRE MEDIDAS ACTIVAS
E PASSIVAS DE
SEGURANCA
RODOVIARIA!

... uma medida de SEGURANGCA ACTIVA

... uma medida de SEGURANCA PASSIVA

... uma medida de SEGURANCA ACTIVA E PASSIVA

...nao € uma medida de SEGURANCA

HENn

a) O custo de um Seguro Automovel ndo € despiciendo e tende a aumentar
se ocorrerem sinistros. Logo, o preco a pagar deve ser motivagcao para
evitar o acidente.... medida de segurancga activa!

b) O Seguro Automoével tem como objectivol minimizar os impactos de um
eventual acidente (dos pontos de vista econdmico, assisténcia médica ou
juridica)...logo € uma medida de segurancga passiva!
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3.1 EFICACIA DAS MEDIDAS DE SEGURANCA

Questao:

Considera as seguintes medidas de seguranca rodoviarias eficazes?

(SIM / NAO)

=
=

27.7% _ Campanhas publicas de prevengao (com. Social, outdoors, etc.)

21.6% I Limites de velocidade nas estradas e auto-estradas

18.9% I Operagées de fiscalizagio focadas nas épocas de maior transito

9.5% [N Sinalizagao rodoviaria (horizontal e vertical)
12.0% Ensino da condugio
25.1% I Inspecdes periddicas de veiculos

13.7% I Utilizacao de radares e outras formas de controlo de velocidade
16.4% N Penalizag6es para os infractores (multas e pontos)

13.5% I Estradas preparadas para as diferentes condigdes climatéricas

11.3% lluminacao publica adequada a visibilidade de pedes e veiculos
13.4% I Localizagao e sinalizagdo das passadeiras de pedes

13.4% [ |nvestimento do Estado na melhoria da seguranga das estradas

MEDIA - 16%

SIM

MEDIA - 84%

72.3%
78.4%
81.1%
90.5% h
88.0% -
74.9%



3.1 EFICACIA DAS MEDIDAS DE SEGURANCA

Questao:

Considera as seguintes medidas de seguranca rodoviarias eficazes?
(SIM / NAO)

CONCLUSOES - AS MEDIDAS MAIS EFICAZES:

1. O valor médio da aprovacao das medidas referidas - 84% - revela claramente que na sua generalidade,

merecem a concordancia dos inquiridos no que se refere a sua eficacia.

2. Destacam-se com os valores percentuais mais elevados:
¢ Importancia da sinalizagao (vertical e horizontal)

¢ |mportancia de iluminacao publica adequada a visibilidade de pedes e veiculos
¢ Ensino da conducao

3. Com valores de aprovacio superiores a media:
¢ | ocalizacao e sinalizacao das passadeiras de pedes
¢ |nvestimento do Estado na melhoria da seguranca das estradas
e Estradas preparadas para as diferentes condi¢des climatéricas
¢ Utilizacido de radares e outras formas de controlo de velocidade

SALVO A UTILIZACAO
DE RADARES, CUJA
IMPLANTACAO TEM

VINDO A SER

SUBSTANCIALMENTE

ALARGADA, NAO E

EVIDENTE QUE AS
RESTANTES MEDIDAS
TENHAM VINDO A
MERECER A MESMA
ATENGCAO POR PARTE
DAS AUTORIDADES




3.1 EFICACIA DAS MEDIDAS DE SEGURANCA

Questao:
Considera as seguintes medidas de seguranca rodoviarias eficazes?
(SIM / NAO)

CONCLUSOES - AS MEDIDAS MENOS EFICAZES:

1. O baixo valor médio de rejeicao das medidas referidas - 16% (valor complementar do das aprovagdes) -
confirma que todas as medidas sugeridas sdo globalmente positivas (eficazes)

O DESTAQUE DADO A
ESTES 5 INDICADORES
PODE CONFIRMAR A
INEFICACIA DAS
ESTRATEGIAS ACTUAIS

2. Destacam-se com os valores mais elevados (indicador de ineficacia):
e Campanhas publicas de prevencao (com. social, outdoors, etc.)
* |nspecodes periodicas de veiculos
e | imites de velocidade nas estradas e auto-estradas

DE COMBATE A
SINISTRALIDADE, QUE
INCIDEM
MAIORITARIAMENTE
NESTAS ACCOES!

3. Com valores de aprovacio superiores a média:
e Operacdes de fiscalizacdo focadas nas épocas de maior transito
* Penalizacbes para os infractores (multas e pontos)




3.2 INTRODUCAO DE NOVAS MEDIDAS DE SEGURANCA

Questao:
Considera uteis na optica da Seguranca Rodoviaria a introdugao destas medidas?
(SIM / NAO)

NAO SIM

20.2% _ Cursos de aperfeicoamento da conducio (c/custo apoiado) 79.8% <:|
41.3% T Redugio geral da velocidade maxima em ambiente urbano 38.7%
43.0% I  Aumento das velocidades maximas em estradas e autoestradas | 57.0%
11.4% I Introduc3o de limites de velocidade variaveis nas autoestradas .
12.7% I Medidas mais rigorosas contra estacionamento ilegal e perigoso 87.3% <:|
|:> 35.8% Medidas restritivas para condutores inexperientes _ 64.2%
‘ 46.9% I Aumento significativo das penalizagdes (multas e pontos) 53.1%
6.5% - Ensino de nogdes de seguranga rodoviaria no ensino obrigatoério
29.8% _ Proibigido da utilizagdo de sist. de infoentretenimento na condugio | 70.2%
37.0% I Legalizagdo da circulagio de motos entre-filas 63.0%
12.6% N Circulagdo permanente de veiculos identificados das autoridades 87.4% -
17.8% _ Introdugdo de cdmaras de video vigilancia para controlo das regras | 82.2%

MEDIA - 26% MEDIA - 74%



3.2 INTRODUCAO DE NOVAS MEDIDAS DE SEGURANCA

Questao:

Considera uteis na optica da Seguranca Rodoviaria a introdugao destas medidas?
(SIM / NAO)

CONCLUSOES - AS MEDIDAS MAIS UTEIS:

1. O valor médio da aprovacao das medidas referidas - 74% - sugere um menor consenso sobre quais as
melhores medidas as introduzir, 0 que € natural (estamos no campo das hipoéteses):

2. Destacam-se com os valores percentuais mais elevados: OS NIVEIS DE
e Ensino de nogdes de seguranca rodoviaria no ensino obrigatorio CONCORDANCIA COM
e Introducao de limites de velocidade varidveis nas autoestradas ESTAS MEDIDAS SUGEREM
¢ Circulagao permanente de veiculos identificados das autoridades QUE AS AUTORIDADES
DEVERAO LEVAR EM
3. Com valores de aprovac&o superiores a média: CONSIDERAGCAO NOVAS
e Medidas mais rigorosas contra estacionamento ilegal e perigoso ABORDAGENS (MAIS
e Introdugdo de camaras de video vigilancia para controlo das regras DIVERSIFICADAS) PARA A

e Cursos de aperfeicoamento da conducao (c/custo apoiado) MELHORIA DA SEGURANCA
RODOVIARIA




3.2 INTRODUCAO DE NOVAS MEDIDAS DE SEGURANCA

Questao:

Considera uteis na optica da Seguranca Rodoviaria a introdugao destas medidas?
(SIM / NAO)

CONCLUSOES - MEDIDAS CUJA UTILIDADE NAO E EVIDENTE:

1. O valor médio - 26% - confirma o menor consenso sobre quais as melhores medidas as introduzir, ou quais as
que suscitam mais duvidas quanto a sua utilidade:

2. Destacam-se com os valores percentuais mais elevados (menor utilidade): AS DUVIDAS SUGERIDAS
e Aumento significativo das penalizacdes (multas e pontos) PELAS RESPOSTAS A ESTAS
e Aumento das velocidades maximas em estradas e autoestradas MEDIDAS PODERAO SERVIR
e Redugdo geral da velocidade maxima em ambiente urbano PARA QUE AS
AUTORIDADES FOQUEM A
3. Com valores superiores a média: SUA ATENCAO NAQUELAS
e Legalizacdo da circulagdo de motos entre-filas QUE PODEM TRAZER

e Medidas restritivas para condutores inexperientes EVIDENTES BENEFICIOS EM

e Proibicdo da utilizacdo de sistemas de infoentretenimento na conducdo TERMOS DE SEGURANCA
RODOVIARIA
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IV - NOTAS FINAIS



NOTAS FINAIS
1. SOBRE O UNIVERSO DE INQUIRIDOS

® 74% sao utilizadores preferenciais de automoveis vs. 13% que utilizam maioritariamente motociclos
* Apenas 7% indica a utilizagao preferencial de veiculos eléctricos ou hibridos

2. SOBRE MEDIDAS ACTIVAS E PASSIVAS DE SEGURANCA RODOVIARIA

¢ As principais medidas activas identificadas foram:
e Promover melhor viisibilidade
e Evitar velocidade excessiva
e Utilizar os dispositivos de seguranca do veiculo

¢ As principais medidas passivas identificadas foram:
e Utilizar os equipamentos de seguranca obrigatorios - cintos de segurancga / capacete
e Utilizar equipamento de seguranga, com protecgdes (nas motos)

¢ Os principais factores criticos para a seguranca rodoviaria:
e Utilizar telemodvel durante a conducao (sem equipamentos de alta-voz)
¢ Utilizar os sistemas de entretenimento durante a conducao



NOTAS FINAIS
3. PERCEPGAO DE EFICACIA DE MEDIDAS DE SEGURANGA

e As medidas actuais que sao identificadas como sendo mais eficazes, sao:
¢ |nvestimento na qualidade das infraestruturas rodiviarias - sinalizacao, iluminacio, passadeiras de pedes,
qualidade do piso
e Ensino da Conducao
¢ Utilzacao de radares no controlo de velocidade

¢ As medidas actuais cuja eficacia € identificada como mais reduzida sao:
e Exploracao mediatica - campanhas de prevencao, operacdes de controlo mediatizadas)
¢ Limites de velocidade e Inspeccbes periodicas

e Novas medidas de seguranca cujo efeito é percepcionado como positivo:
e Ensino de nogdes de seguranga rodoviaria em todos os escalbes do ensino obrigatorio
* Presenca em movimento das autoridades nas estradas como factor de prevencao
¢ Cursos de aperfeicoamento/actualizacao da conducéao (subsidiados pelo Estado - p.ex. ¢/ deducao fiscal)

e Novas medidas de seguranca cujo impacto nao € considerado relevante:
¢ Alteracoes dos limites de velocidade actuais
e Aumento das penalizagdes aos condutores prevaricadores



MENSAGEM FINAL

Dissemos no inicio que o objectivo deste estudo era apenas o de perceber qual a sensibilidade que os
utilizadores da via publica, nomeadamente os condutores de automodveis e motociclos tém sobre o nivel de
seguranca rodoviaria.

Nunca foi nossa intengao entrar no dominio da analise da Sinistralidade Rodoviaria: a Autoridade Nacional de
Seguranca Rodoviaria disponibiliza essa informacgao e a Prevencao Rodoviaria Portuguesa faz um excelente
trabalho no tratamento destes dados. Mas todos sabemos que a situacao nio é animadora.

Temos confianca que as conclusdes aqui apresentadas - até pela dimensao da recolha de respostas que
conseguimos obter - podem dar um contributo para a reflexao e discussao sobre o que pode ser feito em prol
de maior e melhor Seguranca Rodoviaria nas nossas estradas, ruas e avenidas.

Se assim for, nao so atingimos o objectivo deste estudo como demos um contributo essencial para o impacto
da iniciativa VAMOS VIVER NA ESTRADA, lancada pelas revistas “Carros e Motores” e “Motos”, com o apoio
da Seguro Directo e a participacao da Associagcao Salvador.

Afinal o objectivo € comum a todos nés: estradas mais seguras, onde a palavra de ordem seja a VIDA e nao
tenhamos tantas viagens interrompidas.
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MUITO OBRIGADO!
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